ST o

AYBERK 0ZCAN
Yonetim Kurulu Bagkani

Deha Emral
Baskan Vekili

Tahir Celik
Baskan Vekili

Ahmet Tuncer Ertan
Baskan Vekili

ihsan Cetinceviz
Muhasip Uye

S. Emre Gencer
Uye

Aynur Ulugtekin
Uye

Derya Senyay
Genel Sekreter

Zeliha Temren
Teknik Miidr

Giilay Malkog
Genel Koordinator

Seray Toraman
Asistan

Yonetim Yeri
Kiipe Sokak No: 10/3
06700 GOP/ANKARA
Tel: 0.312.447 42 25
Faks: 0.312.447 42 26

www.asmud.org.tr
asfalt@asmud.org tr

TURKIYE ASFALT MUTEAHHITLER| DERNEGI BULTENI  TEMMUZ - AGUSTOS - EYLUL 2019  SAYI: 24

Asmid Yonetim Kurulu Uyesi Selim
Emre Gencer MIB'in Yeni Baskani Secildi

Dernedimiz (yelerinden Simge Grup ve E-Mak Makine
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Selim Emre Gencer,
Makina Imalatcilari Birligi-MIB'in Istanbul'da gerceklestirilen
secimli 17 Olagan Genel Kurulu'nda, MIB'in yeni dénem
Baskani secildi. > 3

Insaat 2050 - Yarinin Avrupa'sini
Bugiinden Insa Etmek

Avrupa Birligi secimlerinden sonra, EAPA ve Avrupa'nin
insaat sektoriindeki onemli temsilcileri sektoriin gelecedi
icin 13 Haziran 2019 tarihinde "Insaat 2050 - Yarinin
Avrupa'sini Bugiinden Insa Etmek” baslikli ortak bir vizyon
yayinladilar. > 4

1. Beton Yollar Kongresi

Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi himayelerinde, Karayollari
Genel Midirligu (KGM) ve Tiirkiye Cimento Miistahsilleri
Birligi (TCMB) ile Avrupa Beton Kaplama Birligi-EUPAVE
(European Concrete Paving Association) teknik destegi ile
13-14 Kasim 2019 tarihlerinde KGM Halil Rifat Pasa Konferans
Salonunda “1. Beton Yollar Kongresi” diizenlenecektir > 5

1. Uluslararasi Insaat Mihendisligi
ve Teknolojileri-ICIVILTECH 2019
Sempozyumu

Afyon Kocatepe Universitesi Insaat Miihendisligi Blim
tarafindan 23-25 Ekim 2019 tarihlerinde Afyon ikbal
Otel'de 1. Uluslararasi Insaat Miihendisligi ve Teknolojileri-
ICIVILTECH 2019 Sempozyumu diizenlenecektir > 6
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Degerli Meslektaslarim,

Biiltenimizin bu kdsesinde sizlerle
son donemde paylastigim konulara
baktigimda, neredeyse 1,5 yildir
hepimizin bir sekilde muzdarip oldugunu
varsaydidim ve Gilkemizin son dénemde
icinde bulundugu ekonomik darbogazin
biz yiiklenicilere olan olumsuz etkilerini
ele almakta oldugumu fark ettim.

Maalesef bir tirli ¢dziime
kavusamayan ve gidisatini da
dngdremedidimiz bu durum; bizleri o
kadar etkisi altina aldi ki, burada sizlerle
paylasmak arzusunda oldugum farkl
konulara dedinmeme izin vermiyor.

Ulkemizde, basarili ve prestijli
calismalariyla ekonomiye 6nemli katkilar
sadlayan biz karayolu yuklenicileri,
sorunlarimizin giderilecegine olan
beklentilerimizin, odaklandigimiz 24
Haziran 2018 secimlerinden bugtine
kadar gecen zaman diliminde de
gerceklesmemesi ve mevcut belirsizlik
nedeniyle bu olumsuz tablonun etkilerini
artan bir sekilde hissetmeye devam
ediyoruz.

Ve gectidimiz bu siirec icersinde
bizler, gelismeleri yakindan takip ederek
Karayollari Genel Midurliga'ntn
yatinm programindaki proje sayisinin
coklugunun, ayrilan 6deneklerin
yetersizliginin ve dengesizliginin yarattig
sorunlari defalarca ilgili platformlarda dile
getirdik. Hatta bu konuya ait sikintilar
detayli bir sekilde idareye sunmak
amaciyla 2018'in ilk aylarinda hazirladigim
"KGM'nin Yatirim Projelerindeki Odeme
Performansinin Ekonomik ve Sosyal
Etkileri" adli raporumu 2018 Bélge
Mudurleri toplantisinin “Idare-Muteahhit
lliskileri Oturumunun” programda yer
almamasi nedeniyle acilis oturumu
sirasinda yetkililere iletme firsati bulduk.

Sonrasinda ise, gerek Karayollari Genel
Mudurluga, gerekse Bakanlik yetkililerini
defalarca ziyaret ederek, bu ekonomik
sorunlarimizi aktardik. Ancak yetkililer,
maalesef tlkemizdeki genel ekonomik
sikintr ve bitce yetersizligi konularina
atif yaparak, su ana kadar endiistriyi aktif

Ayberk Ozcan
ASMUD Yénetim Kurulu Baskani

hale donUstirebilecek yeterli dinamikleri
sadlama konusunda etkili olamadilar.

Bircogumuz icin yetersiz 6denekler
nedeniyle santiye agmak dahi mimkiin
olamazken, bu sene bir de, devam
edebilme ihtimali olan islerde bitim
temininde yasanan sikinti konusu devreye
girdi.

Ve yikleniciler, en azindan varliklarini
strdUrebilmek adina, her zamankinden
daha fazla uluslararasi pazara acilma
zorunlulugu duydu ve bircok firmamiz
diinyanin her bir kdsesinde is arayisina
giristi. Kimileri son derece basarili islerle
yol alirken, bircogu da halen is alma savas
veriyor.

Bu noktada, uluslararasi is yapan
miteahhitlerin bir 6nceki yilda tlkeleri
disindaki faaliyetlerinden elde ettikleri
gelirlerini esas alarak “Dunyanin En Biyiik
250 Uluslararasi Miteahhidi” listesini de
yayinlayan ENR (Engineering News Record)
adli dergiye baktigimizda, Tiirkiye'nin 2018
yilinda 44 firma ile Cin'in ardindan yine
ikinci oldugunu gérdik.

Turkiye Muteahhitler Birligi'nin bu
basariyr duyuran Agustos 2019 tarihli basin
biilteninde; Ttirk miiteahhitlerinin bolgesel
gelirlerdeki payinin, ana pazarlar olan
Ortadogu'da %9,7'den %104 yukseldigi,
Asya'da %4'ten %21'e geriledigi, Afrika'da

cok degismeyerek %5,6 oldugu, Avrupa'da
ise sinirli artisla %7'ye ulastigi aciklandi.
Firmalarimizin, kiiresel pazarda siren
durgunluda ve artan risklere ragmen
yakaladig bu durumu tabii ki bir basari
olarak degerlendiriyoruz.

Mteahhitlik hizmetlerinde faaliyet
gosteren firmalarimizin glicli kurumsal
yapilari, deneyimleri, is-insan ve makine
gict ile uluslararasi pazarlarda yakaladiklari
bu basarilar, hi¢ kuskusuz ki Glkemiz
ekonomisine énemli katkilar saglamakta.

Son 17 yilda neredeyse 535 Milyar
TLyi bulan toplam ulastirma sektor(
yatinm tutarinin, yanisindan fazlasinin
karayolu yatirimi olarak gerceklemesi,
yol miteahhitlerince dretilen hizmetlerin
iilkemizin ekonomik ve sosyal kalkinmasinda
ne kadar 6nemli bir yere sahip oldugunu
gosteriyor.

Tam da bu noktada sunu da sozlerime
eklemek isterim ki, hizmet Gretme
sorumlulugu tstlendigimiz yol sektori,
insanlik tarihinin ilk dénemlerindeki
ilkel barinaklardan, gtinimziin yiksek
teknolojili yapilarina kadar tiim muhendislik
faaliyetlerinin ortak unsurlarini iceren,
sadece yapilarin degil, bir biitiin olarak
toplumsal yasamin insasinda da byiik paya
sahip, son derece degerli ve énemli bir alan.

Bu dederli endistriye her tirlii sartlarda
hizmet etmeye gonil vermis, yurtdisinda
yaptiklari ile gurur duyulan yiiklenici
kesiminin dlke icindeki konumunun
bugiinki zorlu ekonomik kosullar nedeni ile
hic de hakkaniyetli olmadigi géruliyor.

Ayrica bu durumun, Hikimetin
Cumhuriyetin 100. yilina yetistirmeyi
planladigi 2023 hedeflerine ulagiimasini
baltaladigi da bir gercek.

Tum taraflara bir sekilde rahatsizlik
veren bu ¢kmazdan kurtulmak icin, tim
yetkili mercilerin, bugtin diinyanin sayili
miteahhitleri listesinde 2. siraya oturan
tilkemiz yklenicilerine ve 6zellikle de
yurtdisinda is alamayan yiiklenicilere
nefes aldiracak acil ¢ozimler Gretmeleri
gerektigini vurgulayarak bu yaziyi
noktalryorum.
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ASMUD Yonetim Kurulu Uyesi Selim Emre Gencer MIB'in

Yeni Baskani Secildi

Dernegimiz Gyelerinden Simge Grup ve
E-Mak Makine Yonetim Kurulu Baskan Yar-
dimasi Selim Emre Gencer, Makina imalatci-
lar1 Birligi-MiB'in Istanbul'da gerceklestirilen
secimli 17 Olagan Genel Kurulu'nda, MiB'in yeni
donem Baskani secildi.

ASMUD'de de iki donemdir Yonetim Kurulu
{iyesi olan Gencer, tek liste ile girdigi MIB Genel
Kurul'unda yeni dénem Baskani secilmesinin
ardindan yaptidi konusmada, basta 3 yildan bu
yana Baskanlik gérevini strdiren Ahmet Ozka-
yan olmak Uzere, tim dyelere ayr ayri tesekkir
ederek, bir onceki donem Yénetim Kurulu'nda
yer aldigi MiB'de Baskan olarak gorev almaktan
onur duydugunu belirtti.

Gencer, "Tirk markalarini yasatmak icin
ne yaplimasi gerekiyorsa hayata gegirilme-
sinin” onemine atif yaparak, gectigimiz yilin
ortalarinda mali piyasalarda yasanan ekonomik
sikintilara ragmen makine sektortnn yili, ih-
racata agirlik vererek ve biylyerek kapatmay!
basardigini ancak makine ihtiyacinin cok 6nem-
li bir bélimiinin hala ithalat ile karsilandigini
hatirlatarak:

"Gectigimiz yil sektorin toplam ihracati 16
milyar dolar olarak gerceklesmistir. Son yillarda
ihracatini en fazla arttiran sektor olarak on
plana geldik. Bununla 6viinebiliriz. Ancak halen
diinya pazarlarindaki payimizin son derece
disik oldugunu da goz ardi etmeyelim. Unut-
mamamiz gereken bir unsurda, halen makine
ihtiyacimizin cok énemli bir béliman yani 30
milyar dolar ithalat ile karsiliyor olmamizdr.
Bunun nedeni maalesef havalarin iyi oldugu
donemde cattyr tamir etmemis olmamizdir.
Biytimemizin cok yiiksek oldugu dénemde
i¢ piyasada, Tirk markalr trtinlere yonelik
yeterince pozitif aynimailik yapmadik; konuyu
giindeme tastyanlari "korumacilik” yapmakla
sucladik. Geldigimiz noktada, dis pazarlarda
korumacilikla miicadele ediyoruz. Makine
sektoriimiz icin bu sirecteki dedisime uyum
yasamsal dneme sahiptir. Yani Tirk markalarini
yasatmak icin ne yapilmasi gerekiyorsa biz de
bunu yapabilecek cesarette olmaliyiz* dedi.

Gencer, iilkemizin cari acik sorunuyla
miicadele ettigi bir donemde yerli makine ve
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Selim Emre Gencer
Simge Grup ve E-Mak Makine
Yénetim Kurulu Baskan Yardimcisi

donanima en radikal bir sekilde pozitif ayrimci-
ik uygulanmasi gerektigini soyleyerek, “Kamu
kuruluslar, yerel idareler ve bunlara bagl
iktisadi tesebbusler yaptiklari alimlar veya ac-
tiklari ihaleleri, uluslararasi ticarette uzman da-
nismanlarin da destegi ile yerli makine alimina
gore diizenlemelidir. Yatinm tesvik sisteminde
de, yerli tasarim ve Griinlerin kullanimina yéne-
lik radikal donisimii saglayacak bir yaklagimla
degisiklikler yapilmalidir. Gelistirilecek bir

Turquality programi 6zellikle makine imalat
sanayine daha gticli destek olabilir kanaatin-
deyiz. Ticaret ve Glmriik Bakanligimiz son iki
yildan beri bazi makinelerin ithalatina yonelik
uyguladigr tarife politikalariyla haksiz rekabetin
onunu belirli dlcide kesmistir. Bu politikanin
kapsami radikal bir sekilde genisletilmeli ve
etkinlestirilmelidir. Bu konu halen en 6ncelikli
isimizdir” seklinde konustu.

Makine imalat sektorindn, tim imalat sek-
torlerine destek oldugunun altini cizen Gencer,
sektore verilecek desteklerin, geri donisi
yiiksek olan yatinmlara déntstiguna belirtti.
Gencer sozlerini syle tamamlad:

"Cari aqigin sifir oldugu, inovasyon, dijital
donisim ve katma dederi yaratan beyinlerin
kendilerine genis alanlar bulduklar Tarkiye'nin
yeni hikayesi ortaya ¢ikacaktir. Yeni yonetim
olarak, bizler bu hikayenin en coskulu savu-
nucularr olarak anilmak isteriz. Bizler hepimiz
Makine imalatcilan Birligi olarak guicimiizii bu
zorlu, zorlu oldugu kadar da heyecan verici hi-
kayenin gerceklesmesi icin seferber edecegiz” .

Kendisine yeni tstlendigi bu dnemli gére-
vinde basarilar diler, ilkemize ve endistrimize
hayirli olmasini dileriz.
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Insaat 2050 - Yarinin Avrupa'sini Bugiinden Insa Etmek
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Avrupa Birligi'nde yapilan secimlerden sonra,
EAPA ve Avrupa'nin insaat sektoriindeki dnemli
temsilcileri sektoriin gelecedi icin 13 Haziran 2019
tarihinde ortak bir vizyon yayinladilar. "insaat
2050 - Yarinin Avrupa'sini Bugiinden Insa Etmek”
baslikl bu vizyon, insaat sektor icin temel zorluk-
lart belirlemekte ve somut éneriler icermektedir.

Yeni bir politika cercevesi isteyen Avrupa insaat
sektortiniin tim paydaslari, sektortin strdirg-
lebilir rekabetciligini tesvik etmek ve karsilastigi
zorluklara karsi adaptasyonunu saglamak iizere
baslatilan “insaat 2020" girisiminin amacina ulas-
masl icin daha fazla giiclendirilmesi gerektigine
inanmaktadir. Avrupa'nin en énemli insaat sektor(
temsilcileri bir araya gelerek, bu amaca ulasmak
ve mevcut “Insaat 2020" programinda yer alan
taahhiitlerini yerine getirebilmek icin calismalarini
"Insaat 2050: Yarinin Avrupa'sini Bugtinden Insa
Etmek' adli girisim ile stirdirmeye karar vermistir

insaat 2020 girisiminin sonuglarina dayanarak
olusturulan bu kapsamli yeni programin; insaat
ekosisteminde, tye dlkelerde ve Avrupa kurumla-
rinda yer alan tiim aktorler tarafindan tamamen
benimsenmesi ve asagidaki ilkelere dayanmasi
gerektidi ifade edilmektedir.

« insaat sektorine spesifik hedefli yaklasim:
Sektor, farkli yollarin kavsaginda bulunan, kendi
degerleri, zincirleri ve de kendine 6zgu bir
yapisi bulunan bir sektor oldugundan, 6zgiin
bir yaklasima ihtiyag vardir.

e Uygulanabilir bir politika mevzuati: Gelisen
insaat ekosistemini ve endstrinin dontstimu-
nt ele almak icin gereklidir.

« Politika yapimina bitiinsel bir yaklagim: Tutarli
ve dengeli bir politika ve mevzuat uygulamak
icin gereklidir.

 Avrupa kurumlari, Gye Glkeler ve insaat sektorii-
niin tiim taraflari ile sosyal paydaglari arasinda
gicld bir ortakhigin saglanmasi: Sektorin
dondsimini en uygun politika ve araclarla
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yonlendirmek icin gereklidir.

Bu ilkeleri uygulamak icin insaat sektorinin
paydaslar, sektoriin gelecegi hakkinda ortak bir
vizyon yayinlamistir. Bu vizyon, insaat sektriinin
karsilasabilecegi temel zorluklari tanimlaya-
rak somut dneriler icermektedir. “Insaat 2050,
Yarinin Avrupa'sini Bugiinden insa Etmek” adli bu
manifestoya https://eapa.org/wp-content/uplo-
ads/2019/06/Construction-2050-Paper-Final pdf
linkinden ulasilabilinir.

Ayrica EAPA Sekretaryasl, yol sektorinin;

yarinin strdarlebilir, gtivenli ve kapsayici
Avrupa ulagim agini olusturmak ve siirdirmek
icin guiclendirilmis bir politika cercevesine ihtiyac
duydugunu belirterek "kamu ve ozel sektér
paydaslari arasinda en iyi koordinasyonu saglayan
ve ulusal, bolgesel ve yerel diizeylerde AB politika
girisimlerinin daha da yayginlasmasini glivence
altina alan bu ortak 6nerilerimiz sektorin gelecedi
icin kilit 6neme sahiptir'ifadesinde bulunmustur.
Yeni bir ilham verici ve ilgili politika cerceve-
sinin gelistirilmesi sayesinde, insaat calismalarini
optimize ederek, daha az dogal kaynakla daha
yiiksek bir deder saglayarak Avrupa vatandaslari-
nin yasam standartlarinin iyilestirilmesi ve insaat
sahipleri ile kullanicilara daha yiksek kalitede
degerler saglanmasi amaclanmaktadir. insaat en-
dustrisi bir ¢cozim endistrisidir. Insaat sektdrindn
karsilastigi zorluklarla ilgilenmek demek, aslinda
Avrupali vatandaslarinin karsilastigi zorluklarr ele
almak anlamina gelir.

Bu ortak vizyondan bahseden FIEC
Baskani Kjetil Tonning, “insaat deger
zincirindeki diger federasyonlarla her

zamankinden daha fazla ishirligi yaparak,
son aylarda birlikte calistigimiz tim
taraflarin da goriislerini alarak tizerinde
uzlastigimiz boylesine bir dokiimani
iirettik. Bizler, isbirligimizi Avrupa
Komisyonunun bu tekliflerin uygulanmasini
destekleme taahhiidiimiizle siirdiirecegiz
ve dnerilerimizin 2020 insaatini
basariyla tamamlayan programa dahil
edilecedi konusunda iyimseriz" seklinde
konusmustur.

insaat sektérii olmadan yarinin siirdiiriilebilir Avrupa'si basariya ulasamaz. Bu
nedenle insaat sektoriindeki tiim aktorlerin, Avrupa Birligi'nin, rekabet giicii, geng
issizligi, dijital ekonomi, kentsel doniisiim, enerji verimliligi ve enerji tasarrufu,
kiiresel ekonomi, ekonomik konutlar, iklim degisikligi, mobilite ve baglantili
altyapilar gibi temel zorluklarina cevap verebilmesi icin siirece dahil olmasi gerekir.
Aslinda, insaat sektorii hayatimizin kalbidir: insaat yatinmailari ve onlarin
cahisanlan yasadigimiz evleri, seyahat ettigimiz yollari ve calistigimiz ya da egitim
aldigimiz binalari inga eder. Avrupa vatandaslari zamanlarinin %90'in1 i¢ mekanlarda
geciriyor; bunun anlami ise, saghdimizin iyi olmasi ve iyi hissetmemiz, binalarimizin
nasil insa edildigine, korunacagina ve yenilendigine baghdir.
Bu baglamda, insaat sektoriiniin paydaslari, Avrupa Komisyonu’nu, insaat
ortami icin yeni bir vizyon yaratarak mevcut insaat politikasini giiglendirmeye
cagirmaktadir: “insaat 2050: Yarinin Avrupa'sini Bugiinden insa Etmek”.
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1. Beton Yollar Kongresi ve Sergisi

y
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ALTYAPI BAKANLIGI

BETON YOLLAR

Kongresi ve Sergisi

13-14 Kasim 2019
KGM Halil Rifat Pasa Konferans Salonu, Ankara

‘h Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi himayelerinde, Karayollar Genel Midr-
_ liga (KGM) ve Tarkiye Cimento Mustahsilleri Birligi (TCMB) ile Avrupa Beton
: Lm e @ EURE Kaplama Birligi-EUPAVE (European Concrete Paving Association) teknik destegi
ile 13-14 Kasim 2019 tarihlerinde KGM Halil Rifat Pasa Konferans Salonunda "1.
Beton Yollar Kongresi” diizenlenecektir.
B ETO N YDLLAH Ulkemizin rekabet giictine ve toplumun hayat kalitesinin yikseltilmesine
katki veren; guvenl, erisilebilir, ekonomik, konforlu, hizli, cevreye duyarli, kesin-

I. DUYURU

KUIIQI"ESI Ve Serqisj tisiz, dengeli, cagdas hizmetlerin sunuldugu strdrilebilir bir ulastirma sistemi
i olusturulmasina katki saglamak amaciyla diizenlenen Kongre ile sektériin tim
sl me e e A e i paydaslarinin bir araya getirilmesi hedeflenmektedir.

Temas! “Beton Yollar: Toplum Yarari icin Ustyapi Coziimleri” olarak belirlenen
Kongrede farkli rijit tistyapi ¢coziimlerinin gerek teknik gerekse ekonomik ve di-
Ger surddrilebilir 6zellikleri Gzerine odaklanilacak ve bu ercevede cesitli beton
kaplamalarin tasarimi, yapimi ve rehabilitasyonu ile ilgili yeni teknolojilerin yani
sira bunlar izerine yapilan ekonomik degerlendirmelere de yer verilecektir.

ASMUD Teknik Midiirti Zeliha Temren tarafindan, AASHTO ve Amerika eya-
letlerinin rehber dokimanlan esas alinarak hazirlanan "Yol Ustyapi Tipinin Segi-
mi" baslikli bir bildiri Kongreye gdnderilmistir. Bildiride tstyapi tipinin secimine
esas alinan faktorler ve alternatif tstyap secim sistemi konusu incelenerek,
ABD ve bazi Avrupa ilkelerinde asfalt ve beton yol uzunluklari ile Gistyapi secim
yontemleri konusunda bilgi verilmistir. Asfalt yolun neden tercih edildigini
belirtilen faktorlere ve Avrupa'da uygulanan asfalt Gstyapi politikalarina yer
verilen bildiride, ilkemizde dogru bir sistematik secim yontemi ile beton yolun
uygulanmasi durumunda, yol insaatr yapan yiklenicilerimizin, asfalt dretimi ve
yapimina yonelik deneyim ve donanima sahip olmasina ragmen, beton yolu
basart ile gerceklestirecek kapasiteye sahip oldugu belirtilmistir.

Kongre hakkinda detayli bilgiye ve katilim formuna http:/www.betonyol.
org.tr/byk2019/ adresli web sitesinden ulasilabilinir.
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1. Uluslararast Insaat Mihendisligi ve Teknolojileri-ICIVILTECH

2019 Sempozyumu
e — W‘ : T I kirresel bir platform olusturarak insaat mii-
PR A S e n— — _,:::“‘""_'“!‘ et hendisligi ile ilgili giincel konular akademik
: = T — = == bir ortamda tartisiimasini ve degerlendiril-
mesini saglamak olarak belirlenmistir.

é % Sempozyum kapsaminda insaat malze-
‘ 1V11 I e Ch meleri, insaat yonetimi, geoteknik, hidrolik,
mekanik, betonarme, ahsap ve celik yapi-
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lar, yapisal analiz, ulagim, trafik miihendis-
ligi konularinda bildiri sunumlari yapilacak
olup, sunulan bildiriler sempozyumun
elektronik islemlerinde ve ayrica Tirkiye
Insaat Mihendisligi ve Teknolojisinde
inovasyon Dergisi'nde yayinlanacaktir.

Afyon Kocatepe Universitesi insaat Mihendisligi Bolimi tarafindan 23-25 Ozel paneller ve sergilerin de diizenlenecegi ICIVILTECH 2019 Sempozyu-
Ekim 2019 tarihlerinde Afyon Ikbal Otel'de 1. Uluslararasi Insaat Mihendisligi mu'na, ASMUD Genel Koordinatdrii Gilay Malkog, “Avrupa Asfalt Endistrisi ve
ve Teknolojileri-ICIVILTECH 2019 Sempozyumu dizenlenecektir. Surddrilebilirlik" konusunda bir sunum yapmak dizere davet edilmistir.

Her yil geleneksel olarak diizenlenmesi planlanan CIVILTECH Sempozyumu Sempozyum ve kayit islemleri hakkinda detayl bilgiye https:/iciviltech.

amaci, dinyadaki bircok tlkeden arastirmacilari ve uzmanlari bir araya getiren com/ adresli web sitesinden ulasilabilinir.

Turkiye'nin Ikinci Oldugu “Dinyanin En Biyiik 250 Uluslararasi
Mteahhidi"” Listesinde 8 ASMUD Uyesi Firma Yer Aldi

Insaat endistrisi profesyonellerinin islerini daha [ S g
etkin bir sekilde yapmak icin ihtiyac duyduklan -
miihendislik ve insaat haberleri ile analiz, yorum ve
verilerini saglayan, tim diinyada ekonomi cevreleri
tarafindan ilgiyle takip edilen Engineering News-Re-
cord Dergisi, miiteahhitlerin bir énceki yilda tlkeleri
disindaki faaliyetlerinden elde ettikleri gelirleri esas
alarak her yil yayinladig “Diinyanin En Biyiik 250
Uluslararasi Miiteahhidi" Listesini Agustos ayinda
aciklad.

Uluslararasi miiteahhitlik pazarinin durgun
seyrettigi 2018 yilinda, uluslararasi insaat pazarinin
biyukliginin yalnizca %1'lik artisla 482,4 milyar
ABD Dolar'ndan 4873 milyar ABD Dolari'na giktigini
aciklayan ENR, “Kiiresel Pazar Risk Tasiyor” baslikli
bilteninde, diinyanin dort bir yanindaki insaat
sektort isverenlerinin, is icin micadele eden biytk
miiteahhitleri gordiigiine ve bu caresizligi sézlesme-

lerde giderek daha zor sartlar uygulamak icin kullandidina ve miiteahhitlere Kiiresel pazardaki durgunluga ve artan risklere ragmen “Diinyanin En Buyik
daha fazla risk yuklendigine dikkat ¢ekmis, bu cercevede diinya liginde yer 250 Uluslararasi Mteahhidi” listesinde Turkiye, 44 firma ile Cin'in ardindan
alan firmalarin risklere temkinli yaklasarak hedeflerini kiictlttuklerinden ikinci olurken, ASMUD Uyesi firmalardan Limak, Mapa, Nurol, Onur, Yiksel,
bahsetmistir. Kolin, Cengiz ve Makyol listedeki firmalar arasinda yer aldi.
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Asfalt Endustrisinin 2018 Yilinin Rakamlarla Degerlendirmesi

Tirkiye'de asfalt enddstrisinin dretim ve uygulamalari ile ilgili olarak Kara-
yollari Genel Miduirligt, Belediyeler, Il Ozel Idareler ve asfalt isi yapan firmalar
ile asfalt plenti reten ve tedarik eden firmalarla iletisim kuran ASMUD, topla-
digr veri ve bilgileri derleyerek Tirkiye asfalt istatistiklerini Gretmektedir. Gerek
ulusal ve gerekse uluslararasi arenada paylasilan bu istatistiklerle Ttirkiye asfalt
endiistrisinin mevcut durumu ve potansiyeli degerlendirilmektedir.

Turkiye asfalt istatistikleri Avrupa Asfalt Ustyapi Birligi-EAPA tarafindan her
yil yayinlanmakta olan "Rakamlarla Asfalt” brostriinde Avrupa verileri icinde
yer almaktadir.

Turkiye'de son 5 yilda yollarda kurumlar bazinda kullanilan toplam asfalt ve
bittim miktarlar,, asfalt endstrisindeki plentlerin dagilimi ve asfalt isi yapan
firma sayisi asagidaki tablolarda verilmistir.

Tiirkiye'de son 5 yilda yapilan asfalt uygulamalari ve bitiim tiiketimi
Yil Bitiimlii Sicak Karisim (milyon ton) Sathi Kaplama (km?) Soguk Bitiimlii Karisim Bitiim tiiketimi
(milyon ton) (milyon ton)
Karayollari 2014 176 154,0 0385 1322
2015 175 1409 0,260 1330
2016 24,5 1737 onz 1,755
2017 225 151 0,045 2,208
2018 15,8 104,2 0,318 1630
Sehir ici yollar 2014 125 27 0147 0,749
2015 191 132 0,099 1,051
2016 14,7 687 0,212 0,949
2017 22] 7l 0,612 1155
2018 233 38 0,048 0967
Koy yollari 2014 0,82 47 0406 0,318
2015 13 551 0424 0,345
2016 12 641 0,215 0,227
2017 23 46,3 0393 0,257
2018 26 28,6 0,341 031
Toplam 2014 309 2038 0,938 2389
2015 379 269,2 0783 2,726
2016 404 3064 0,544 2931
2017 469 2684 1048 3,900
2018 417 136,6 0,707 2910
Asfalt plentleri ve kurumlara gore dagilimi
Kapasite ton/saat il Ozel dareler Belediye KGM Askeriye ASMUD Uyeleri Diger Firmalar Toplam
x2240 4 17 64 163 248
240>x2160 9 7 9 17 218
160>x=100 6 31 12 b 14 59 128
x<100 22 36 110 6 15 189
Toplam 4 9 122 6 175 408 843

Asfalt isi Yapan Miiteahhit Sayisi

Sadece Uretim Yapan Firmalar

Uretim ve Serme/Sikistirma Yapan Firmalar

Serme/Sikistirma Yapan Firmalar

ll 312

>100
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Poroz Asfalt Kaplamali Ustyapilar

Hazirlayan: National Asphalt Pavement Association-NAPA (Amerika Ulusal
Asfalt Ustyapi Birligi)

Ceviri: Seray Toraman, Jeoloji Mihendisi, ASMUD

Poroz (gecirimli) asfalt, yagmur ve sel suyu yonetimi icin cevre dostu bir
aractir,

Dodal ortamda yagmur suyu toprada karisir, icinden siizliir ve sonunda
akarsular, goletler goller ve yeralti su kaynaklarina dogru yolunu bulur.
Dodal olmayan, insa edilmis ortamda ise, yagmur suyu yizeyden sizmaz
ve ylizeyin stiinG kaplar. Yagmur suyu ve eriyen karlar, su taskinlarina
da neden olabilir. Bu su taskinlari ile yiizeydeki dogayi kirleten maddeler,
dogal filtrasyona maruz kalmadan su kaynaklarina karisir'.

Yagmur ve sel suyu yonetim araclart ile yapili cevrenin dogal hidroloji
tizerindeki etkisi azaltilabilir. Bununla birlikte, bir yonetim araci olan
bekletme havzas (taskini 6nlemek icin sel suyunu denetimli bir bicimde
tutup birakmaya yonelik havuz) insa etmek icin agaclarin kesilmesi gibi, ne
yazik ki, cevreye zararli c6z(imler de uygulanabilmektedir.

Poroz (gecirimli) asfalt kaplamalar, daha cevreci, dogal stireclerle uyumlu
ve strdurilebilir arazi gelisim planlarina imkan saglar. Bu tip kaplamalar
yagmur ve sel sularinin ¢cevreye uyumlu bir sekilde kontrol edilmesini saglar,
su taskinlarini azaltrr, sel suyunu temizleyen filtrasyon gérevini gorr, yer
alti su kaynaklarinin yenilenmesini saglar ve akarsular korur.

Tipik bir poroz kaplama bosluklu bir ytizeye sahiptir ve altinda yiksek
bosluk oranina sahip graniiler malzemeden olusmus tas silte vardir. Su,
gecirimli asfalttan, tas silteye akar ve burada biriken su daha sonra yavasca
toprada sizar. Yagmur suyu; gecirimli asfalt, tas silte ve zeminden siiziilerek
gecerken filtrasyona udrar ve bircok kirletici maddeden arinir.

GENEL BAKIS VE TARIHCE

1977'de Philadelphia'daki Franklin Enstitiisi'ndeki arastirmacilar,
poroz (gecirimli) Gstyapilar icin bir tasarim rehberi yayinladi?. Bu
belge 0 zamandan beri yaygin olarak kullanilan bir referansr ve
poroz (styapi tasarimcilari igin saglam bir kaynak olmustur.
1970'lerin sonlarindan bu yana bircok poroz iistyapl insa
edilmistir. Thomas H. Cahill ve arkadaglari, 1980'lerden bu yana
200'den fazla poroz asfalt kaplamanin tasarim ve yapiminda yer
almistir. Uygun tasarim ve insaat teknigi uygulanan Ustyapilarda
hichir bozulma olmadigini raporlamislardir. Yiizeyin silt veya kum
gibi ince malzemelerle tikanmasinin dnlenmesi icin gerekli bakim
islemin yapilmasi ¢cok dnemlidir.

SU KALITESI

Poroz (gecirimli kaplamalar), Gstyapilardan akan yagmur suyundaki
kirliligi azaltmada oldukca etkilidir. TH. Cahill, sinirli sayidaki numune
sonuglarindan elde edilen mevcut verilere gore poroz Ustyapi sistemlerinin,
toplam asili katt madde, metal, yag ve gres icin yiiksek bir temizleme
oranina sahip oldugunu raporlamaktadir’.

Tablo 1, 2004 yilinda New Hampshire Universitesinde (UNH) insa
edilen poroz Gstyapili bir otopark alanin kirliligi 6nleme etkinligini
gostermektedir. Universite, poroz asfalt ile kapli alanin su kalitesini
iyilestirme performansinin genel olarak mikemmel oldugunu, toplam asil
kati maddelerin uzaklastinimasinin EPA'ca tavsiye edilen seviyeyi tutarli bir
sekilde astigini, petrol kokenli hidrokarbonlari ve cinko icin bélgesel ¢evre su
kalitesi kriterlerini sagladigini rapor etmistir. Arastirmacilar bitkisel olmayan
diger filtrasyon sistemleri ile uyumlu olarak fosforun sinirlandinidigini ve
azot bulunmadigini gozlemlemislerdir.

Arastirmacilar ayrica, sistemin kloririi temizlemedigini; ancak kig
bakimr icin gereken tuzu biytk dlctde disirdig icin, klorr kirliliginin
azaltilmasinda etkili oldugunu ifade etmislerdir. Kis bakimi sirasinda poroz
kaplamalarda, esdeder veya daha iyi, buz c6zme ve stiriis kalitesi elde
etmek icin, gecirimsiz asfalta rutin olarak uygulanan tuz oraninin %0-%25'i
kadar tuz gerektigi belirtilmistir.
Tablo-1Kirlilik 6nleme etkinligi (New Hampshire Universitesi)

yilestirme | Toplam Asil| Toplam Toplam Toplam
Sistemi | Katr Maddeler Fosfor Cinko Petrol Hid-
rokarbonlari

(Temizleme | (Temizleme | (Temizleme | (Dizel Ba-

%) %) %) zinda)
(Temizleme

%)

Poroz 99 38 96 99

Asfalt
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USTYAPININ YAPISI

Standart poroz asfalt dstyapisi, asagidan yukariya dodru su katmanlardan

olusur:

e Zeminin filtrasyon oranini en Gst dizeye ¢ikarmak icin sikistiriimamis
bir distyapi tabani.

e Suyunicinden ge¢mesine izin veren, ancak ince malzemelerin Ustyapi
tabanindan tas silteye gecmesini dnleyen hir jeotekstil.

e %40 bosluk oranina sahip temiz tek boyutlu kirlmis iri agregalardan
olusan bir tas silte. Bu silte, yapisal bir tabaka gérevi gor(r ve ayrica
asagidaki zemine sizan yagmur suyunu gegici olarak depolar.

e  Kaplama yapiminda kullanilacak ekipmanlara stabil bir yiizey
olusturmak iizere, tas siltedeki agregalardan daha kiiciik temiz tek
boyutlu kirma agregalardan olusan bir “stabilize tabaka"

e Yagmur suyunun tas silteye akmasina izin veren birbirine bagl
bosluklara sahip acik gradasyonlu bir asfalt kaplama.

DiZAYN

Poroz (gecirimli) Gstyapinin dizayni; lokasyon, hidroloji ve yapisal tasarim
olarak tce bélinebilir. Hidroloji ve yagmursuyu tasariminin, uzman lisansli
bir miihendis tarafindan yapilmasi gerektiginden bu dokiimanda hidrolojik
tasarima yer verilmemistir.

Poroz asfaltin iistyapi dizayninin genel kurallari asagidaki gibidir:

e Dizayn islemleri 6ncesinde sahada poroz kaplamalarin yeri belirlenir.

e 071ila10 inc/saatlik toprak filitrasyon oranlari en iyi sonucu verir.

e Ana kayaya veya mevsimsel en yiiksek su seviyesine kadar olan derinlik
0,6 m'den fazla olmalidir.

e Filitrasyon tabakasinin alti, filitrasyon alanini maksimum diizeye
¢ikarmak icin diiz olmalidir.

e Poroz kaplama yiizeyinin maksimum egimi %5 ile sinirlandinimalidir.
Daha dik yamaclardaki park alanlari sekiler halinde teraslar yapilarak ve
egim azaltilarak insa edilir.

e Yagmursuyu yapilarini en aza indirgemek icin yakindaki gecirimsiz
alanlardan filitrasyon siltesine akisi saglayacak yollar tespit edilir.
Onlem alinmasi gerekebilir.

Ka planman'us;{
i

|

A
Kenar e
¥

A
o =
W . Poroz Asfalt Ustyapi
-—Stabilize Tabaka

Tas Silte

Temiz tek boyutlu kinlris iri
agregalar

%40 bosluk oram

. Sigtimars Btyap Tobeny |

Sekil-1 Tipik poroz (gecirimli) dstyapinin enkesiti

e Filitrasyon alanini genisletmek icin gegirimsiz ile gecirimli alan
arasindaki maksimum oran 51 olmalidir. Obruk riski olan karbonatli
topraklarda ise bu oran maksimum 3:1 olmalidir. Obruk oldugu bilinen
bélgelerde poroz kaplama yapiimamalidir.

o Ustyapi yizeyinin tikanmasi veya asin firtina olaylari yasanmasi
durumunda, yagmur suyunun grandler tas silteye akmasi icin alternatif
bir yol dizaynda belirlenmelidir.

e Asirifirtina olaylar sirasinda tas siltedeki suyun Gstyapi ylizeyine
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yUkselmesini onlemek icin tasma sistemi kullaniimalidir.

e Yiksek bosluk oranina sahip tas silte 12 ila 72 saat icinde
bosalabilmelidir.

e Filitrasyon tabakasinin alti, sizma alanini maksimuma ¢ikarmak ve
gereken agrega miktarini azaltmak icin diiz olmalidir.

e Poroz Ustyapilar, en iyi, diiz veya hafif egimli alanlarda ¢alisir. Yiizeyin
egimi %5'i gecmemelidir. Egimli bolgelerdeki park alanlari icin, Sekil 2'de
gosterildigi gibi park alanlarini sekilerle ayiran teraslar olusturularak
egim azaltilir

aginyagislar lgin Menfez vapisi

Az yafiglar Igin Menfez Yapisi

Maksimum %5

. Teras yataklan gosterildigi gibt boruveya -~
 mentézlerle birbirine baglanir.

Sekil-2 Teraslanmig Poroz Park Alani

Don

Gecmiste, tas silte tabaninin, poroz kaplamanin yapilacagi bélgedeki don
derinligini asmasi tavsiye edilmistir. Son zamanlarda, bu durum, donma
gorulen yerlerde don derinliginden daha sig kotlarda bircok poroz tstyapi
yapildigindan sorgulanmaktadir. Ornegin Pennsylvania'da Swarthmore
College and Massachusetts'de Walden Pond Ziyaretci Merkezinin otopark
alaninda tas silte 12 ing derinlige sahiptir. Bu tistyapilarin hicbiri don
nedeniyle zarar gérmedi. Don derinligi ile ilgili yapilan tek arastirma,
don derinliginin 48 ing oldugu UNH'de gergeklesti. Don derinliginden
daha az derinlige sahip poroz kaplama yapilmasina ragmen, 2006'da
elde edilen veriler, tas siltedeki don derinliginin 0,3 m'den daha az
oldugunu gostermektedir. UNH geleneksel olarak, kendilerine ait dizayn
sartnamelerinde tas silte derinliginin don derinliginin %65'i kadar olmasini
oOnerirt

Gecirimsiz Alanlardan Yagmur Suyunun Yonlendirilmesi

Catilar ve yollar gibi bitisik gecirimsiz alanlarda yagmursuyu yonetimi
icin tas siltenin kullanilmasi proje maliyetlerini distrebilir. Bu yontem,
bir bekletme havzasina (taskini dnlemek icin sel suyunu denetimli bir
bicimde tutup birakmaya yonelik havuz) olan ihtiyaci azaltacak veya
ortadan kaldiracak ve yagmur suyu yonetimi icin gerekli yapilari ve borulari
azaltacaktir. Bu yontemde basarili olmak icin, yagmur suyu dogrudan tas
silte icerisine taginabilir ve tas siltedeki delikli borular suyu esit olarak
dagrtabilir. Cokelti kontrol cihazinin kullaniimasi tavsiye edilir (Sekil-3).



A Catidaki yagmur suyu oluk ve

borularla tas silteye tasinir.

B Gegirimsiz ve ¢im alanlardan gelen
yagmur suyu tas silteye taginir

C Poroz park yerine digen yagis

dogrudan tas silteye girer.

D Tag silte suyu depolar. Strekli delikli
borular, gegirimsiz yiizeylerden gelen yagmur
suyunu, tas silte boyunca esit olarak daditir.
E Yagmur suyu, tas silteden topraga

sizarak yer alti suyuna karigir.

Sekil-3 Cati oluklari, borular ile dogrudan filitrasyon gérevi goren tas silteye
badlanabilir. (Kaynak: Chaill ve Arkadaslar)

Yagmur Suyunun Tas Silteye Ulasmasi icin
Alternatif Bir Sistemin Saglanmasi

Genellikle, tasarimailar, kaplama ytizeyinin tikali veya gegirimsiz
hale gelmesi veya asiri firtina olaylart gorilmesi ihtimalini g6z 6niinde
bulundurarak yagmur suyunun tas silteye gecmesi icin alternatif bir
sistem dizayn ederler. Kenarinda bordur tagi olmayan Ustyapilarda, iki ayak
genisliginde (0,6 m) tas kenarlik yapilarak yagmur suyunun tas silteye
gecmesi saglanabilir (Sekil 4).

Asiri Yagislardan Kaynaklanan Tasmalar icin Menfez Yapisi

Poroz (gegirimli) kaplamalar normal olarak, firtinalardan kaynaklanan
yagmur suyunun tiimina depolamak ve filtre etmek icin tasarlanmamistir. Bu
nedenle, suyun poroz asfalt yiizeyinin Gstiine gkmasini énlemek icin dizayna
menfez yapilarinin dahil edilmesi gerekli olabilir (Sekil 4).

b
Delikli Boru

Sekil-4 Alternatif bir sistem olarak tas kenarlik 6rnegi ve menfez yapisi

Patikalar

Poroz (gecirimli) kaplamalar, otoparklar ve karayollarinin yani sira,
patikalarda ve dar yollarda da basariyla kullanilmistir. Patikalarda gegirimli
kaplama kullanilmasindaki tek sorun, patikanin normalde zeminin dogal
kotunu takip etmesidir, bu nedenle yatak tabanlari mutlaka diiz olmayabilir.
Bu durum gecirimsiz yiizey alanini azaltir. Ayrica, cevredeki arazinin dogal
filitrasyonuna uygun olarak akisi yavaslatir ve su kalitesini artinr. Ustyapi/
filtrasyon sistemi etraftaki kotu takip ettiginden, Sekil 5'te gosterildigi gibi
diistik noktalarda drenajin saglanmasi gerekir.

MALZEMELER

Jeotekstil (Bez Filtre)

Dokumasiz jeotekstiller genellikle, zemindeki ince malzemenin tas silteye
gecmesini onlemek icin kullanilir.

Tas Silte ve Stabilize Tabaka

Tas siltede agregalar temiz ve kinlmis olmalidir. Bircok durumda AASHTO
No. 3 tasi belirtilmistir; bununla birlikte, AASHTO No. 1, No. 2 ve daha kiiclik
diger agrega gradasyonlari da basariyla kullanilmistir.

I TURKIYE ASFALT MUTEAHHITLERI DERNEGI BULTENI

Ditsitk noktalarda delikli drenaj sistemi

Sekil-5 Poroz asfalt patika yol

Poroz (Gecirimli) Asfalt
Poroz asfalt kaplamalarin yapimi hizli ve kolaydir. Uygun bilgilerle
cogu asfalt plenti, karisimi kolayca hazirlayabilir ve tiim asfalt
miteahhitlerince uygulanabilir. Modifiye asfalt kaplamalari siklikla
kullanilmasina ragmen, bunlar her zaman gerekli veya pratik dedgildir.
Poroz asfalt karisimlari icin cok sayida rehber dokiiman ve
sartnameler mevcuttur. Bunlarin arasinda NAPA'min IS-115, Dizayn,

Yapim ve Actk Gradasyonlu Asfalt Strtinme Tabakasi Bakimi (Design,

Construction, and Maintenance of Open-Graded Asphalt Friction

Course) adli yayini da yer almaktadir. Asagidaki temel 6zellikler

sartnamenin bir parcasi olarak dahil edilmelidir:

e Hava boslugu: Minimum %16 - Karnisimin gecirgenligini saglar.

e Bitlm icerigi: En iyi oran, toplam karisim agirliginin minimum
%5.75'idir. Yeterli baglayici icerigi, karisimin dayanikliligr icin
onemlidir.

e Bitiim siizilme deneyi: Maksimum %0,3 - Bu deney, bitimli
badlayict maddenin depolama, tasima ve serme sirasinda
siizilme oranini tespit etmek icin Gnemlidir.

e Suya karsi hassasiyet - Poroz ylizeyler su tutmadigindan,
rutubete badl hasar riski cok distktr.

YAPIM KILAVUZU
Poroz (gecirimli) Gstyapilarin yapimi icin bazi genel kurallar asagida
verilmistir:

e Poroz Ustyapilarin yapim sahasi izerinde, topragi sikistiran ve
gecirgenligi azaltan asiri agir ekipmanlar calistiriimamalidir.

e Paletli ya da asir biiytk lastikli ekipmanlar kullanilarak taban topragi
kazilir. Topradi sikistirdigindan ve filitrasyon 6zelliklerini azalttigindan
dolayy, dar kaucuk lastikli ekipmanlarin kullanimindan sakinilir.

e Taban nihai katuna kadar kazildiktan sonra, bez filtre jeotekstil
yerlestiriimelidir.

o Gerekirse drenaj borular yerlestirilir.

e Jeotekstile zarar vermemeye dikkat edilerek tas silteyi olusturacak
agregalar serilir. Agrega, silte tabani kenarina dgkulmeli ve
paletli ekipmanlar kullanilarak 8 ila 12 ing'lik katmanlar halinde
yerlestirilmelidir. Her bir kat, hafif veya titresimli bir silindirin tek bir
gecisi ile sikistirilir

e Tas siltenin Ustlinde stabilize bir tabaka kullanilmasi istege baghdir.
Bu tabakanin amaci serim ekipmani icin yiizeyi stabilize etmek
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ve gerekli direnci saglayacak bir yuzey olusturmaktir. Amag, tas
siltedeki iri agregalari rtmek degil, ytizey bosluklarinin bir kismini
doldurmak ve agregalar arasl kilitlenmeyi saglamaktir. Bu nedenle,
iri agregalarin bazilar stabilize tabaka serilip sikistinldiktan sonra
goriilebilir.

e Poroz (gecirimli) asfalt tabakasi, acik gradasyonlu asfalt karisimlari
icin hazirlanan ulusal sartnamelere gore, paletli sericiler kullanilarak
2ila 4 inc arasindaki kalinliklarda serilir.

e Sonsilindirlemeden sonra, ilk 24 saat icin trafik kisitlanmalidir.

e Poroz tstyapilarin, yapim sirasinda ve sonrasinda tortu birakan
sudan ve kaplamay tikayahilecek insaat atiklarindan korunmasi
cok onemlidir.

Yapim Sonrasi Uygulamalar

Peyzaj diizenlemesi yapildiktan sonra, eder mimkiinse, gegici
yagmur suyu drenaj donatilari kaldirihir. Kar ve buz, poroz (gegirimli)
asfaltta daha hizli erimeye meyilli olsa da, tuz veya sivi buz ¢6ziicu gibi
bilesenlerin uygulanmasi gerekebilir. Yiizeyde kum veya kil kullanmayin,
clinkd tikanma meydana gelebilir. Daha énce belirtildigi gibi, New
Hampshire Universitesi, geleneksel istyapilara gére ok daha az
miktarda buz ¢ozlct uygulanabilecedini tespit etmistir (Sekil 6).

Poroz iistyapilar yapildiktan sonra: silt, moloz ve dokuntilerin
bélgeye girmesini engellemek icin bakim personelini uyaracak sekilde
isaretler yerlestirilir. Ayrica bakim personeli, bakim sirasinda yapistirma
tabakasi kullanilmamasi veya kar ya da buzlu kosullarda kum ve diger
asindincilar uygulanmamasi konusunda uyariimalidirlar. Ek olarak, bu
isaretler poroz kaplamanin avantajlarina iliskin bazi editici bilgileri de
icerebilir.

Sekil-6 Fotograflar, New Hampshire Universitesi‘ndeki bir park alaninin
karlar temizlendikten bir saat sonraki halini gostermektedir. Alttaki resim
poroz asfalt ile kapli bolumin yakin cekimidir. Tuz uygulamasinda %75'lik bir
azalma mimkun olmustur. Yani, tuzun yalnizca %25'i ile poroz asfalttaki kar
ve buz ortisi, geleneksel yogun karisim asfalttaki ile ayni hale gelmistir.
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BAKIM

Poroz iistyapilarin tikanmasini 6nlemek icin yilda iki kez vakumlu
ekipmanlarla stptrtlmeleri dnerilir. Daha dnce belirtildigi gibi, kis bakimi
icin kumlama yapilmamasi da ¢ok 6nemlidir.

OzZET

Poroz (gecirimli) asfalt kaplamalar, park alanlari ve yollar icin iyi bir
kaplama tipidir. Catlama ve cukur olusum problemleri géstermeme
egilimindedirler. Yiizey asinmasi makul derecededir. Poroz asfaltin, asiri
sert iklimlerde ve hatta bircok donma-¢dziilme dongiisiiniin oldugu
bolgelerde bile onlarca yil hizmet verdigi kanitlanmistir®. Bina catilari ya da
bitisik gecirimsiz alanlardaki yagmur suyu yonetimi icin poroz Ustyapilarin
altindaki tas siltenin kullaniimasi daha da fazla yarar saglar.

Poroz iistyapilar, ekonomik bir secimdir. Poroz asfalt kaplamanin maliyeti,
yaklasik olarak geleneksel asfalt ile aynidir. Poroz kaplama, bir arazinin
topografyasina uyacak sekilde tasarlandigindan, genellikle daha az toprak
isi gerektirir. Alttaki tas silte, genellikle geleneksel olarak sikistirilmig bir
alttemele gore daha pahalidir, ancak bu maliyet farki, bekletme havzasi
(taskin onlemek icin sel suyunu denetimli bir bicimde tutup birakmaya
yonelik havuz) ve diger yagmur suyu yonetim sistemlerinin bilesenleri
elimine edilerek telafi edilir. Birim maliyetlerinin karsilastinldigi projelerde,
poroz kaplama daha ucuz bir secenek olmustur. Bu nedenle, poroz
kaplamalar hem cevresel hem de ekonomik acidan daha caziptir.
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